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АНАЛІЗ РЕГУЛЯТОРНОГО ВПЛИВУ

до проекту Закону України 
«Про внесення змін до Податкового кодексу України

 щодо врегулювання існуючих проблемних питань та 
удосконалення адміністрування акцизного податку» 
І. Визначення проблеми
Положення проекту Закону України «Про внесення змін до Податкового кодексу України щодо врегулювання існуючих проблемних питань                      та удосконалення адміністрування акцизного податку» (далі – законопроект) спрямовані на удосконалення окремих норм Податкового кодексу                     України  (далі – Кодекс) у зв’язку з існуючими проблемними питаннями, які виникають при адмініструванні акцизного податку, зокрема щодо:

операцій з реалізації скрапленого газу на спеціалізованих аукціонах для потреб населення;
визначення особливостей оподаткування пального, призначеного для цілей авіаційного транспорту;

ведення в системі електронного адміністрування реалізації пального            (далі – СЕАРП) окремого обліку за обігом та реалізацією всіх видів підакцизного пального;

обліку в СЕАРП залишків пального, яке перейшло у власність до новостворених підприємств.             
На сьогодні СЕАРП забезпечує автоматичний облік у розрізі платників податку за кожним кодом товарної підкатегорії згідно з УКТ ЗЕД, зокрема, обсягів пального, виробленого на митній території України або ввезеного на митну територію України, з яких сплачено акцизний податок.

Згідно з підпунктом 213.3.11 пункту 213.3 статті 213 Кодексу операції з реалізації скрапленого газу на спеціалізованих аукціонах для потреб населення звільняються від оподаткування акцизним податком. 
Таким чином, у СЕАРП не можуть враховуватись обсяги скрапленого газу, який реалізується на спеціалізованих аукціонах для потреб населення.
Також з метою недопущення мінімізації податкових зобов’язань з акцизного податку законопроектом пропонується внести відповідні зміни до Кодексу в частині запровадження контролю за цільовим використанням пального, призначеного для цілей авіаційного транспорту  (коди 2710 12 31 00, 2710 12 70 00, 2710 19 21 00 згідно з УКТ ЗЕД), та відповідальності за використання такого товару не за призначенням.
Так, наприклад, відповідно до Кодексу, на паливо для реактивних двигунів (код 2710 19 21 00 згідно з УКТ ЗЕД) встановлена ставка акцизного податку       в розмірі 21 євро за 1000 літрів, яка значно нижча порівняно зі ставками на  інші середні дистиляти (наприклад, на інший гас ставка – 183 євро за 1000 літрів).

Паливо для реактивних двигунів є товаром цільового призначення,            тобто назва палива, яка декларується під час митного оформлення, вказує на      те, що це паливо буде використане як паливо для реактивних (газотурбінних) двигунів.

Проте на сьогодні питання контролю за цільовим використанням зазначеного палива законодавчо не врегульоване.

За інформацією ДФС, у 2017 році на митну територію України ввезено більше 340,4 тис. тонн палива для реактивних двигунів (код 2710 19 21 00 згідно з УКТ ЗЕД). За результатами аналізу матеріалів митного оформлення       та податкових накладних, внесених імпортерами до ІС «Єдиний державний реєстр податкових накладних», встановлено, що у переважній                   більшості випадків зазначене паливо реалізовувалося не за цільовим призначенням. 

Крім того, потребує законодавчого врегулювання питання обліку в СЕАРП залишків пального, яке перейшло у власність до новостворених підприємств, утворених шляхом реорганізації, приєднання, злиття чи перетворення, та чіткого визначення процедури анулювання реєстрації платником акцизного податку з реалізації пального.

Також у деяких статтях чинної редакції Кодексу не враховано                       змін, внесених до Кодексу Законом України від 24 грудня 2015 року                   № 909-VIII «Про внесення змін до Податкового кодексу України та                   деяких законодавчих актів України щодо забезпечення збалансованості бюджетних надходжень у 2016 році», в частині  одиниці виміру пального з кілограмів у літри. Отже, пропонується внести відповідні зміни до окремих статей Кодексу.
Основні групи (підгрупи), на які проблема справляє вплив:

	Групи (підгрупи)
	Так
	Ні

	Громадяни
	
	+

	Держава
	+
	 

	Суб’єкти господарювання,
	+
	 

	у тому числі суб’єкти малого підприємництва
	+ *

	 


*в частині внесення змін до ст. 219 Кодексу «Особливості оподаткування пального, призначеного для цілей авіаційного транспорту».


Врегулювання зазначених питань в частині адміністрування акцизного податку не може бути здійснено за допомогою:

ринкових механізмів, оскільки такі питання регулюються виключно нормативно-правовими актами;

чинних регуляторних актів, оскільки їх редакція не дає можливості виконати вимоги Кодексу.

II. Цілі державного регулювання

Основною метою підготовки законопроекту є поліпшення адміністрування акцизного податку шляхом:

забезпечення загального контролю за обігом усіх видів підакцизного пального;

визначення особливостей оподаткування пального, призначеного для цілей авіаційного транспорту;

ведення в СЕАРП окремого обліку реалізації пального за кожним кодом товарної підкатегорії згідно з УКТ ЗЕД для:

пального, з якого сплачено акцизний податок;

скрапленого газу на спеціалізованих аукціонах для потреб населення;

пального, яке відвантажується та/або ввозиться для цілей авіаційного транспорту;

пального, яке відвантажується відповідно до статті 229 Кодексу;
удосконалення норм Кодексу у частині електронного адміністрування  залишку пального, що перейшло у власність до новостворених підприємств, утворених шляхом реорганізації, приєднання, злиття чи перетворення;  
визначення процедури анулювання реєстрації платником акцизного податку з реалізації пального;
забезпечення єдиного підходу до адміністрування  податків та правильності показників у СЕАРП;

приведення окремих положень Кодексу у відповідність між собою у частині визначення одиниці виміру пального.
Досягнути зазначену мету пропонується шляхом внесення відповідних змін до Кодексу.
III. Визначення та оцінка альтернативних способів досягнення цілей

Існують два способи досягнення цілей у цій сфері державного регулювання:
перший спосіб – прийняття проекту Закону України «Про внесення змін до Податкового кодексу України щодо врегулювання існуючих проблемних питань та удосконалення адміністрування акцизного податку», що дасть змогу  досягти визначених цілей державного регулювання шляхом внесення змін до Кодексу;

другий спосіб – невтручання і залишення існуючої ситуації. Зазначений спосіб є неприйнятним, оскільки у разі залишення ситуації без змін не можливе досягнення визначених цілей.
 Отже, єдиним доцільним варіантом врегулювання питання є прийняття законопроекту.
1. Альтернативні способи досягнення цілей державного регулювання:

	Вид альтернативи
	Опис альтернативи

	Альтернатива 1
	Прийняти розроблений проект Закону України «Про внесення змін до Податкового кодексу України щодо врегулювання існуючих проблемних питань та удосконалення адміністрування акцизного податку» 

	Альтернатива 2
	Залишити ситуацію без змін


2. Оцінка вибраних альтернативних способів досягнення цілей
	Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1
	Дає можливість врегулювати питання:

забезпечення загального контролю за обігом усіх видів підакцизного пального;

визначення особливостей оподаткування пального, призначеного для цілей авіаційного транспорту;

ведення в СЕАРП окремого обліку реалізації пального за кожним кодом товарної підкатегорії  згідно з УКТ ЗЕД для:

пального, з якого сплачено акцизний податок;

скрапленого газу на спеціалізованих аукціонах для потреб населення;
пального, яке відванта-жується та/або ввозиться для цілей авіаційного транспорту;
пального, яке відванта-жується відповідно до статті 229 Кодексу;

удосконалення норм Кодексу у частині електронного адміністру-вання  залишку пального, що перейшло у власність до новостворених підприємств, утворених шляхом реор-ганізації, приєднання, злиття чи перетворення;  

визначення процедури анулювання реєстрації плат-ником акцизного податку з реалізації пального;

забезпечення єдиного підходу до адміністрування  податків та правильності показників у  СЕАРП;

приведення окремих положень Кодексу у відповідність між собою у частині визначення одиниці виміру пального;

уникнення можливих схем мінімізації податкових зобов’язань несумлінними платниками акцизного податку;

  унеможливлення непорозуміння між контролюючими органами та платниками податку


	1. Запровадження запропонованих механізмів контролю за обігом та реалізацією всіх видів підакцизного палива призведе до необхідності внесення ДФС і Мінфіном змін до СЕАРП, декларації акцизного податку, а також алгоритмів електронного контролю за повнотою та достовірністю заповнення звітів.
Розрахункові витрати держави, пов’язані з внесенням змін до звітності та  алгоритмів контролю, складуть:     
9 фахівців х 45 грн. за год. х  160 год. = 64800 гривень.
2. Основні витрати пов’язані з опрацюванням працівниками регіональних підрозділів ДФС декларації, яка подається платниками акцизного податку щомісячно (занесення даних до інтегрованої картки платника, камеральна перевірка декларації відповідно до  п.п. 75.1.1 п. 75.1 ст. 75 Кодексу).

Витрати на опрацювання декларацій працівниками  регіональних підрозділів ДФС у рік складуть:

0,7 год. х 29,00 грн. за год. х 12 міс. х 41 кіл. платн.= 9987,60 грн. у рік

	Альтернатива 2 
	Відсутні
	Залишення ситуації може призвести до:

виникнення непорозумінь між контролюючими органами та платниками податку в частині декларування операцій з реалізації пального платниками податку;

використання схем мінімізації податкових зобов’язань під час цільового використання пального, що може призвести до недоотримання бюджетом відповідних сум акцизного податку



3. Оцінка впливу на сферу інтересів громадян

Проект акта не належить до сфери регулювання цивільних відносин та не поширюється на сферу інтересів громадян.

4. Оцінка впливу на сферу інтересів суб’єктів господарювання 

Кількість суб’єктів господарювання, на яких поширюватиметься дія акта.
 
	Показник
	 Великі 
	  Середні
	    Малі
	   Мікро
	              Разом

	Для суб’єктів господарювання, які здійснюють операції з реалізації скрапленого газу на спеціалізованих аукціонах для потреб населення 

	Кількість суб’єктів господарювання, що підпадають під дію регулювання , одиниць

	17
	5
	-
	2
	24

	Питома вага групи у загальній кількості, відсотків

	70,84
	20,83
	-
	8,33

	100

	Для суб’єктів господарювання, які здійснюють операції з реалізації пального, призначеного для цілей авіаційного транспорту

	Кількість суб’єктів господарювання, що підпадають під дію регулювання , одиниць

	5
	3
	8
	1
	17

	Питома вага групи у загальній кількості, відсотків

	29,41
	17,65
	47,06
	5,88
	100


	          Вид альтернативи
	Вигоди
	Витрати

	Альтернатива 1
	Прийняття законопроекту дасть можливість:

запровадити механізм ефективного та прозорого контролю за обігом та реалізацією  всіх видів підакцизного пального;
встановити особливості оподаткування пального, призначеного для цілей авіаційного транспорту;

забезпечити ведення в СЕАРП окремого обліку реалізації пального за кожним кодом товарної підкатегорії згідно з УКТ ЗЕД для:

пального, з якого сплачено акцизний податок;

скрапленого газу на спеціалізованих аукціонах для потреб населення;
пального, яке відвантажується та/або ввозиться для цілей авіаційного транспорту;
пального, яке відвантажується відповідно до статті 229 Кодексу;

удосконалити норми Кодексу у частині електронного адміністрування  залишку пального, що перейшло у власність до новостворених підприємств, утворених шляхом реорганізації, приєднання, злиття чи перетворення;  

визначити процедури анулювання реєстрації платником акцизного податку з реалізації пального;

забезпечити єдиний підхід до адміністрування  податків та правильності показників у СЕАРП;

привести окремі положення Кодексу у відповідність між собою у частині визначення одиниці виміру пального;

уникнути можливих схем мінімізації податкових зобов’язань несумлінними платниками акцизного податку;

  унеможливити непорозуміння між контролюючими органами та платниками податку;
забезпечити платників акцизного податку програмним забезпеченням по акцизних накладних, за рахунок безкоштовного розміщення такого програмного забезпечення на  офіційному   веб-порталі ДФС
	Основні витрати платників акцизного податку будуть пов’язані зі складанням та надсиланням засобами електронного зв’язку декларації акцизного податку, яка повинна подаватися до органів ДФС щомісячно, та складуть:

0,5 год. х 23,27 грн. за        год. х 12 міс. х 41 кількість платників = 5724,42 грн.     у рік.
Додаткові витрати виникнуть у суб’єктів господарювання, які здійснюють операції з реалізації скрапленого газу на спеціалізованих аукціонах для потреб населення, та суб’єктів господарювання, які відвантажують та/або ввозять пальне для цілей авіаційного транспорту, у зв’язку з необхідністю проведення одноразової інвентаризації залишків такого пального та поданням відповідного акта інвентаризації до органів ДФС, та складуть:

3 фахівці х 23,27 грн. за год. * 8 робочих годин *      2 дні * 41 кількість платників = 45795,36 грн. разово.
Крім того, для суб’єктів господарювання виникнуть додаткові витрати,  пов’язані з необхідністю реєстрації акцизної накладної, та складуть:
1 год *23,27 грн. за год * 12 місяців * 41 кількість платників = 11148,84 грн. у рік 


	Альтернатива 2
	Відсутні
	Залишення ситуації може призвести до:

виникнення непорозумінь між контролюючими органами та платниками податку в частині декларування операцій з реалізації пального платниками податку;

використання схем мінімізації податкових зобов’язань під час цільового використання пального, що може призвести до недоотри-мання бюджетом відпо-відних сум акцизного податку



	Сумарні витрати за альтернативами
	Сума витрат, гривень

	Альтернатива 1. Сумарні витрати для суб’єктів господарювання великого і середнього підприємництва згідно з додатком 2 до Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта (рядок 11 таблиці „Витрати на одного суб’єкта господарювання великого і середнього підприємництва, які виникають внаслідок дії регуляторного акта”)
	27924,00

	Альтернатива 2. Сумарні витрати для суб’єктів господарювання великого і середнього підприємництва згідно з додатком 2 до Методики проведення аналізу впливу регуляторного акта 
	–


IV. Вибір найбільш оптимального альтернативного способу досягнення цілей

	Рейтинг результативності (досягнення цілей під час вирішення проблеми)
	Бал результативності (за чотирибальною системою оцінки)
	Коментарі щодо присвоєння відповідного бала

	Альтернатива 1
	4
	Альтернатива 1 дає змогу повністю досягнути поставлених цілей державного регулювання  при сумарних витратах держави – 74787,60 грн. у рік, та платників податку – 16873,26 у рік  та 45795,36 грн. разово.

	Альтернатива 2
	1
	Альтернатива 2 не дає можливості:

здійснити загальний контроль за обігом палива в Україні;

досягнути поставлених цілей державного регулювання;

усунути прогалини у законодавстві, які дають змогу платникам податків уникати відповідальності


	Рейтинг результативності
	Вигоди (підсумок)
	Витрати (підсумок)
	Обґрунтування відповідного місця альтернативи у рейтингу

	Альтернатива 1
	Забезпечить:

1) ефективність контролю з боку держави за обігом пального, у т.ч. мінімізацію впливу людського фактора на адміністрування акцизного податку, та уникнення корупційної складової у процесі контролю;
2) удосконалення норм Кодексу у частині електронного адміністрування  залишку пального, що перейшло у власність до новостворених підприємств, утворених шляхом реорганізації, приєднання, злиття чи перетворення;
3) встановлення єдиного порядку  визначення об’єктів оподаткування та розрахунку акцизного податку;
4) усунення  можливості неправильного застосування чинного законодавства суб’єктами господарювання, які здійснюють реалізацію пального;

5) уникнення непорозумінь між контролюючими органами та платниками податку в частині декларування операцій з реалізації пального;
6) уникнення можливих схем мінімізації податкових зобов’язань несумлінними платниками акцизного податку
	1) Незначне збільшення навантаження  на працівників деяких ЦОВВ, відповідальних за розробку та погодження нормативно-правових актів. Розрахункові витрати держави, пов’язані з внесенням змін до звітності та до алгоритмів контролю, складуть:  9 фахівців х 45 грн. за год. х                    160 год. = 64800 грн.
2) Основні витрати, пов’язані з опрацюванням працівниками регіональних підрозділів ДФС декларації, яка подається платниками акцизного податку щомісячно, на рік складуть:

0,7 год. х 29,00 грн. за год. х 12 міс. х    41 кіл. платн.=        9987,60 грн. у рік
	Є найоптимальнішим серед запропонованих альтернатив, оскільки  надає вигоду для суб’єктів господарювання та держави з мінімальним збільшенням навантаження на деякі ЦОВВ, регіональні підрозділи ДФС та платників.
Відповідає вимогам нормопроектувальної техніки.


	Альтернатива 2
	Відсутні
	Залишення ситуації може призвести до:

виникнення непорозумінь між контролюючими органами та платниками податку в частині декларування операцій з реалізації пального платниками податку;

використання схем мінімізації податкових зобов’язань під час цільового використання пального, що може призвести до недоотримання бюджетом відповідних сум акцизного податку
	Альтернатива 2:

не дає змоги:

забезпечити ефективний контроль з боку держави за обігом пального, у т.ч. мінімізацію впливу людського фактора на адміністрування акцизного податку, та уникнення корупційної складової у процесі контролю;
уникнення  можливих схем мінімізації податкових зобов’язань несумлінними платниками акцизного податку



	Рейтинг
	Аргументи щодо переваги обраної альтернативи/причини відмови від альтернативи
	Оцінка ризику зовнішніх чинників на дію запропонованого регуляторного акта

	Альтернатива 1
	Альтернатива 1 дає змогу повністю досягнути поставлених цілей державного регулювання з оптимальними витратами суб’єктів господарювання та держави.

Прийняття законопроекту сприятиме:
запровадженню механізму ефективного та прозорого контролю за обігом та реалізацією  всіх видів підакцизного пального;
встановленню особливостей оподаткування пального, призначеного для цілей авіаційного транспорту;

забезпеченню ведення в СЕАРП окремого обліку реалізації пального за кожним кодом товарної підкатегорії згідно з УКТ ЗЕД для:

пального, з якого сплачено акцизний податок;

скрапленого газу на спеціалізованих аукціонах для потреб населення;
пального, яке відвантажується та/або ввозиться для цілей авіаційного транспорту;
пального, яке відвантажується відповідно до статті 229 Кодексу;

удосконаленню норм Кодексу у частині електронного адміністрування  залишку пального, що перейшло у власність до новостворених підприємств, утворених шляхом реорганізації, приєднання, злиття чи перетворення;  

визначенню процедури анулювання реєстрації платником акцизного податку з реалізації пального;

забезпеченню єдиного підходу до адміністрування  податків та правильності показників у СЕАРП;

приведенню окремих положень Кодексу у відповідність між собою у частині визначення одиниці виміру пального;

уникненню можливих схем мінімізації податкових зобов’язань несумлінними платниками акцизного податку;

  унеможливленню непорозумінь між контролюючими органами та платниками податку;

ефективності контролю з боку держави за обігом пального, у т.ч. мінімізації впливу людського фактора на адміністрування акцизного податку, та уникненню корупційної складової у процесі контролю.
	Ризики відсутні


	Альтернатива 2
	Збереження існуючого стану призведе до:

погіршення ситуації, пов’язаної із загальним контролем за обігом пального;

непорозумінь між контролюючими органами та платниками податку в частині декларування операцій з реалізації пального платниками податку;

використання схем мінімізації податкових зобов’язань під час цільового використання пального, що може спричинити  недоотримання бюджетом відповідних сум акцизного податку
	Х


V. Механізми та заходи, які забезпечать розв’язання визначеної проблеми
Реалізація поставлених цілей державного регулювання забезпечується шляхом прийняття Закону України «Про внесення змін до Податкового кодексу України щодо врегулювання існуючих проблемних питань та удосконалення адміністрування акцизного податку».

Заходами, які необхідно здійснити для реалізації вказаних цілей, є:

1) погодження законопроекту Міністерством інфраструктури України, Міністерством економічного розвитку і торгівлі України, Міністерством юстиції України, Державною фіскальною службою України та Державною регуляторною службою України;

2) подання Міністерством фінансів України законопроекту на розгляд Кабінету Міністрів України;

3) внесення законопроекту Кабінетом Міністрів України до Верховної Ради України;

4) прийняття законопроекту Верховною Радою України;

5) підписання Закону Президентом України;

6) здійснення заходів з опублікування законопроекту;
7) розробка відповідних змін до програмного забезпечення для запровадження окремих облікових карток у системі електронного адміністрування реалізації пального; 

8) одноразове проведення суб’єктами господарювання  інвентаризації залишків скрапленого газу, придбаного на спеціалізованих аукціонах для потреб населення та залишку пального за кодами 2710 12 31 00, 2710 12 70 00 та 2710 19 21 00 згідно з УКТ ЗЕД і  подання ними до ДФС акта інвентаризації. 
Законопроектом пропонується запровадити:
загальний контроль за обігом усіх видів підакцизного пального;

особливий порядок оподаткування пального, призначеного для цілей авіаційного транспорту;

ведення у СЕАРП окремого обліку реалізації пального за кожним кодом товарної підкатегорії згідно з УКТ ЗЕД для:

пального, з якого сплачено акцизний податок;

скрапленого газу на спеціалізованих аукціонах для потреб населення;

пального, яке відвантажується та/або ввозиться для цілей авіаційного транспорту;

пального, яке відвантажується відповідно до статті 229 Кодексу;
удосконалення норм Кодексу в частині електронного адміністрування  залишку пального, що перейшло у власність до новостворених підприємств, утворених шляхом реорганізації, приєднання, злиття чи перетворення;  
визначення процедури анулювання реєстрації платником акцизного податку з реалізації пального;
єдиний підхід до адміністрування податків та правильності показників у СЕАРП;

приведення окремих положень Кодексу у відповідність між собою у частині визначення одиниці виміру пального.
Прикінцевими положеннями проекту Закону України «Про внесення змін до Податкового кодексу України щодо врегулювання існуючих проблемних питань та удосконалення адміністрування акцизного податку» передбачено, що Кабінету Міністрів України у тримісячний строк з дня набрання чинності цим Законом необхідно:
привести свої нормативно-правові акти у відповідність із цим Законом;

забезпечити перегляд і приведення міністерствами та іншими центральними органами виконавчої влади їх нормативно-правових актів у відповідність із цим Законом.
VI. Оцінка виконання вимог регуляторного акта залежно від ресурсів, якими розпоряджаються органи виконавчої влади чи органи місцевого самоврядування, фізичні та юридичні особи, які повинні проваджувати або виконувати ці вимоги

Витрати на виконання вимог регуляторного акта з боку органів виконавчої влади або органів місцевого самоврядування будуть відповідати витратам на заробітну плату співробітників, які за функціональними обов’язками уже здійснюють та в подальшому здійснюватимуть відповідні заходи.

У зв’язку з тим, що програмне забезпечення для адміністрування акцизного податку супроводжується ДФС, реалізація законопроекту не передбачатиме додаткових фінансових витрат платників акцизного податку.

Внесення змін до програмного забезпечення щодо декларування  податкового зобов’язання з акцизного податку забезпечується фахівцями ДФС без залучення сторонніх організацій. 

Оцінка виконання зазначених вище вимог:
12 дн. х 8 год. х 44,64 грн. за год. х 2 фахівці = 8570,88 гривні.
Реалізація законопроекту не передбачає фінансових витрат з боку державних органів та, відповідно, додаткових видатків бюджету.

VII. Обґрунтування запропонованого строку дії регуляторного акта

Термін дії регуляторного акта необмежений, якщо інший не буде визначено Кодексом.

Передбачається, що прийнятий законопроект набере чинності з дня, наступного за днем його опублікування, за винятком пунктів 6, 8, 9 та підпункту 3 пункту 10, які набирають чинності з першого числа четвертого місяця з дня набрання чинності Законом. У пунктах 6, 8, 9 та підпункті 3 пункту 10 передбачаються перехідні положення для запровадження  автоматичного обліку у розрізі платників податків операцій з реалізації скрапленого газу на спеціалізованих аукціонах для потреб населення та  обсягів пального, що відвантажується  та/або ввозиться для цілей авіаційного транспорту.
VIII. Визначення показників результативності дії регуляторного акта

Прийняття регуляторного акта забезпечить загальний контроль за обігом усіх видів підакцизного пального.
З огляду на мету державного регулювання для відстеження результативності акта обрано такі показники:

рівень поінформованості суб’єктів господарювання та/або фізичних осіб стосовно основних положень регуляторного акта. Рівень поінформованості громадян та суб’єктів господарювання – середній. Проект регуляторного акта розміщено для громадського обговорення в мережі Інтернет на офіційному веб-порталі Державної фіскальної служби України: sfs.gov.ua/Головна – Діяльність – Регуляторна політика – Проекти регуляторних актів. 
Після прийняття акта його буде оприлюднено у засобах масової інформації.
кількість суб’єктів господарювання та/або фізичних осіб, на яких поширюватиметься дія акта;

підвищення ефективності контролю з боку держави за обігом підакцизних товарів.
Для впровадження вимог цього регуляторного акта не потрібні додаткові витрати з бюджету. Досягнення цілей не передбачає додаткових організаційних заходів. Законопроект не може спричинити неочікувані результати, які б унеможливлювали позитивний ефект від його впровадження. 
IX. Визначення заходів, за допомогою яких здійснюватиметься відстеження результативності дії регуляторного акта

Базове відстеження результативності регуляторного акта буде проводитись статистичним методом у визначений законодавством термін шляхом проведення моніторингу на підставі аналізу інформаційних систем Державної фіскальної служби України та інформації з відкритих джерел протягом року після набрання чинності регуляторним  актом.

Повторне відстеження результативності регуляторного акта буде здійснюватися не пізніше двох років з дня набрання чинності цим актом шляхом аналізу статистичних даних порівняно з показниками результативності, які були отримані при базовому відстеженні.

Виконавець заходів з відстеження: Міністерство фінансів України та Державна регуляторна служба України. 

У разі надходження пропозицій та зауважень щодо вирішення неврегульованих або проблемних питань буде розглядатись необхідність внесення відповідних змін.
В.о. Голови Державної фіскальної

служби України 
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